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(57) Abstract: The invention relates to a centrifugal compressor unit comprising a driving means (50) for rotatably driving a rotor 
(52) and at least one compressor comprising a statoric body and an arrangement of blade wheels (56) mounted on a shaft which 
.s rotatably driven by the rotor ,„ die statoric body, the group formed by the motor and the or each compressor being mounted in a 
common housing (86) wtach is sealed from the gas used by the compressor. The compressor unit also comprises an arrangement of 
active bearings (60, 62, 64, 66, 67) for axially and radially guiding the rotor and the driven shaft, and a mean's for cooling tne drilg 
means and the guiding beanngs by withdrawing the gas used by the compressor at the oudet of a first compression stage The cooling 
means comprises a set of internal conduits (80-1 , 80-2, 80-3, 80-t, 80-5, 80-6) for supplying the driving means and ufe bearingTwith 

stffc^sx c ow ,n motor ^ COOIing 835 flow in the bearing being separated L *- ^ 
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(57) Abrege : Ce groupe compresseur centrifuge comprend un moyen moteur (50) entrainant en rotation un rotor (52) et au moins 
un compresseur comprenant un corps statorique et un ensemble de roues a aubes (56) montees sur un arbre mene* entraine" en rotation 
par le rotor dans le corps statorique, l'ensemble constitue par le moteur et le ou chaque compresseur Stant monte" dans un carter 
commun (86) Stanche au gaz manipule* par le compresseur, le groupe compresseur comportant en outre un ensemble de paliers actifs 
(60, 62, 64, 66, 67) de guidage axial et radial du rotor et de l'arbre mene et des moyens de refroidissement du moyen moteur et des 
paliers de guidage par pr61evement du gaz manipule" par le compresseur en sortie d'un premier Stage de compression. Les moyens de 
refroidissement component un ensemble de conduits internes (80-1, 80-2, 80-3, 80-4, 80-5, 80-6) d'ali mentation du moyen moteur et 
des paliers en gaz de refroidissement, le flux de gaz de refroidissement dans le moteur 6tant distinct du flux de gaz de refroidissement 
dans le palier et convergent en amont du premier Stage de compression. 
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Groupe moto-compresseur centrifuge 

L'invention concerne un groupe compresseur centrifuge. 

Plus particulierement, 1'invention concerne un groupe 
5 compresseur centrifuge de type integre, c ! est-&-dire dans lequel le 
compresseur et un moyen moteur d'entrainement du compresseur sont 
montes dans un carter commun etanche au gaz manipulS par le 
compresseur. 

En se rSferant k la figure 1, un groupe compresseur integrS 
10 conventionnel comporte un moyen moteur, constitue gen6ralement par 
un moteur d'entrainement electrique, design^ par la reference 
numSrique genSrale 10 et un compresseur centrifuge 12 comportant par 
exemple plusieurs Stages de compression, l'enseihble Stant monte dans 
un carter commun Stanche au gaz manipulg par le compresseur. 
15 Comme on le voit sur cette figure 1, le moteur 10 entrain e en 

rotation un rotor 16 entrainant lui-meme en rotation un arbre men6 18 
supportant un ensemble de roues k aubes de compression 20, 22, 24 et 
26. 

Dans 1'exemple de groupe compresseur illustrS k la figure 1, le 
20 compresseur comporte quatre Stages de compression qui assurent 
conjointement la compression d'un gaz aspire par une conduite 
d'amen6 28 pour le dSlivrer en sortie 30 en passant par une volute 32. 

Le rotor 16 et Tarbre mene 18 sont relies par Tintermediaire 
d f un accouplement flexible 34. Dans ce cas, le rotor 16 et Tarbre mene 
25 18 sont chacun supportes par des paliers radiaux 36, 38, 40 et 42. Une 
ouverture 44 menagee dans le carter 14 et obturee par un moyen 
d f obturation 46 permet Tacces k Taccouplement flexible 34 pour le 
montage du compresseur. 

On voit enfin sur la figure 1 qu'une butee axiale 48 limite le 
30 dSplacement axial de Tarbre mene 18, tandis qii'un piston d^quilibrage 
49 permet d'equilibrer la pression axiale appliqu6e sur l'arbre mene au 
cours du fonctionnement du groupe compresseur. 
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La realisation d'un groupe compresseur sous la forme d ! un 
moteur et d ! un compresseur disposes dans un carter commun 6tanche 
sous pression permet d'eliminer les garnitures d'6tancheit£ du 
compresseur, qui sont des elements susceptibles de compromettre la 

5 fiabilite du groupe compresseur et d'etre la source d'effluents gazeux 
dans l'atmosphere. Dans ce cas, le moteur est dispose au sein meme du 
gaz manipule par le compresseur. Afin d'eviter un accroissement trop 
important des pertes mecaniques du moteur par ventilation, le moteur 
est agenc6 de sorte qu'il se situe k la pression d'aspiration du 

10 compresseur. II est ainsi n6cessaire de pr6voir une circulation du gaz 
dans le moteur afin d'evacuer les pertes, c ! est-&-dire dans le stator 
pour evacuer les pertes par effet joule dans les bobinages, et dans 
l'entrefer entre le rotor et le stator pour evacuer les pertes par 
ventilation et les pertes par courant de Foucault dans le rotor. 

15 C'est pourquoi, les groupes compresseurs centrifuges sont 

g6neralement dotes de moyens de refroidissement du moyen moteur et 
des paliers de guidage par prelevement de gaz en sortie du premier 
etage de compression pour proc6der au refroidissement du moteur et 
des paliers. On pourra a cet 6gard se r6ferer aux documents EP-A- 

20 1 069 313 et US 6,390,789, qui d6crivent differents types de groupes 
moto-compresseur dans lesquels le moteur et les paliers sont refroidis 
par prelevement de gaz de refroidissement en sortie du premier 6tage 
de compression. 

Cependant, ce type de technique de refroidissement presente un 
25 certain nombre d f inconvenients majeurs, notamment en raison du fait 
qu'elle ne permet pas un refroidissement optimal du moteur et des 
paliers. 

Le but de Tinvention est de pallier cet inconvenient et de 
fournir un groupe moto-compresseur presentant des moyens de 
30 refroidissement ameliores. 

L4nvention a done pour objet un groupe compresseur 
centrifuge, du type comprenant un moyen moteur entrainant en rotation 
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un rotor et au moins un compresseur comprenant un corps statorique et 
ensemble de roues k aubes montees sur un arbre mene entraine en 
rotation par le rotor dans le corps statorique, Fensemble constitue par 
le moteur et le ou chaque compresseur etant monte dans un carter 
commun 6tanche au gaz manipuie par le groupe compresseur, le groupe 
compresseur comportant en outre un ensemble de paliers actifs de 
guidage axial et radial du rotor et de Tarbre mene et des moyens de 
refroidissement du moyen moteur et des paliers de guidage par 
prelevement du gaz manipul6 par le compresseur en sortie d'un 
premier etage de compression, passage dudit gaz a travers le moyen 
moteur et a travers les paliers et rSinjection du gaz en entree du 
compresseur. 

Selon une caracteristique genSrale de ce groupe compresseur 
centrifuge, les moyens de refroidissement comportent un ensemble de 
conduits internes d f alimentation du moyen moteur et des paliers en gaz 
de refroidissement, le flux de gaz de refroidissement dans le moyen 
moteur 6tant distinct du flux de gaz de refroidissement dans les paliers 
et convergeant en amont du premier etage de compression. 

II a ete constate qu'un tel agencement permet d'ameliorer 
considerablement le refroidissement au sein du groupe compresseur. 
En effet, il a et6 constat^ que la taille de Tentrefer des paliers 
magn<Stiques par rapport a la taille de l'entrefer du moteur nuit k la 
refrigeration lorsque que Ton utilise le m6me flux pour le 
refroidissement des paliers et du moteur, en empSchant une circulation 
correcte du gaz de refroidissement. En effet, le moteur g6nere des 
pertes plus importantes que les paliers et necessite des lors un d6bit 
plus important. De m§me, la temperature du gaz de refroidissement en 
sortie du moteur nuit au refroidissement des paliers lorsque Ton utilise 
le flux de gaz de refroidissement en sortie du moteur pour le 
refroidissement des paliers. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, les moyens de 
refroidissement comportent en outre un ensemble de canalisations 
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externes recueillant le gaz en sortie du premier etage de compression 
et alimentant les conduits interne en parallMe. 

Dans un mode de realisation, les conduits internes 
d'alimentation du moyen moteur sont alimentes en parallele des 
5 conduits internes d'alimentation des paliers en gaz de refroidissement. 

De preference, les moyens de refroidissement sont equipes de 
moyens de filtrage du gaz manipuie par le compresseur. 

Selon une autre caractfiristique du groupe compresseur selon 
Tinvention, Tarbre mene du compresseur etant support6 par deux 
10 paliers radiaux d'extr6mite, les moyens de refroidissement comportent 
un conduit axial s'etendant d'un palier a l'autre et alimente a Tune de 
ses extr6mites par les canalisations externes, ledit conduit axial 
s'etendant globalement de longitudinalement de maniere radialement 
externe dans le compresseur. 
15 Par exempie, les conduits internes d'alimentation des paliers 

comportent un ensemble de conduits orientes de maniere radialement 
externe dans le compresseur et alimentant chacun un palier. 

Selon encore une autre caract6ristique de Tinvention, le moteur 
est alimente en gaz de refroidissement par Tintermediaire d'un orifice 
20 menag6 dans un couvercle d'extremite et en communication avec une 
canalisation externe. 

Le flux de gaz de refroidissement peut etre m£lang6 au flux de 
gaz de refroidissement en sortie des paliers refroidis par le gaz issu 
des conduits internes. 
25 Par exempie, le groupe moto-compresseur comporte des moyens 

de reglage du debit de refrigeration d'une part pour le moteur et, 
d'autre part, pour chaque palier. 

Selon une autre caracteristique de Tinvention, le groupe 
compresseur comporte des moyens de collecte de flux de gaz de 
30 refroidissement d'organes situ6s du cote d'un piston d'equilibrage. 

D f autres buts, caract6ristiques et avantages de Tinvention 
apparaltront k la lecture de la description suivante, donn6e uniquement 
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k titre d'exemple non limitatif, et faite en r6ference aux dessins 
annexes, sur lesquels : 

- la figure 1, dont il a dcjk ete fait mention, illustre la structure 
generale d f un groupe moto-compresseur integre conventionnel ; 

- la figure 2 est un schema synoptique d'un groupe compresseur 
centrifuge conforme a Tinvention ; 

- la figure 3 illustre un mode de realisation d ! un groupe 
compresseur centrifuge conforme a Tinvention ; 

- la figure 4 illustre un mode de realisation d'un groupe 
compresseur realise conformement a Tenseignement de Tinvention ; 

- la figure 5 illustre un autre mode de realisation d'un groupe 
compresseur rSalisd conformement a l'enseignement de l'invention ; et 

- la figure 6 illustre encore un autre exemple de realisation d'un 
groupe compresseur realis6 conformement a l'enseignement de 
l'invention. 

En r6f6rence k la figure 2, on va maintenant decrire le principe 
general de realisation d'un groupe compresseur conforme k l'invention. 
Sur cette figure 2, seul un etage de compression a 6te represente par 
soucis de clarte, les autres etages de compression n'ayant pas 6t6 
representes. On con9oit cependant qu'il peut etre pourvu d f un nombre 
quelconque d ! etages de compression, comme cela sera mentionne par la 
suite en reference aux figures 3 & 6. 

Le groupe compresseur illustr6 sur cette figure 2 comporte un 
moyen moteur 50, constitu<S par exemple par un moteur electrique a 
grande vitesse variable entralnant en rotation un rotor 52, entrainant 
lui-meme a vitesse identique un arbre mene 54 sur lequel est montee 
une roue k aubes 56. Le rotor 52 et Tarbre mene 54 sont relies par un 
accouplement flexible 58. Des lors, le rotor 52 et Tarbre mene 54 sont 
chacun supportes par deux paliers radiaux d ! extremite, respectivement 
60, 62 et 64, 66. Une but6e 67 limite le deplacement axial du rotor 54 
lors du fonctionnement du compresseur engendrS par Tapparition 
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d'efforts axiaux dus k Tapparition d'une pression differentielle de part 
et d'autre de la roue k aubes 56. 

La roue a aubes 56 aspire un gaz comprim6 d61ivre k partir 
d'une conduite d'amene 68 pour provoquer un accroissement de sa 
5 pression statique ainsi qu ! une augmentation de son 6nergie cinetique. 
Un diffuseur 70 (figure 3) ralentit le gaz issu de la roue a aubes 56 
pour accroTtre sa pression. En aval, un canal de retour 72 conduit le 
gaz vers des etages de compression 74, ...76 disposes en aval. 

Comme on le voit sur les figures 2 et 3, afin de refroidir le 

10 moteur 50 ainsi que les paliers 60, 62, 64 et 66 et la butee 67 de 
limitation du deplacement axial du rotor 50, une partie du gaz en sortie 
du premier etage 56 de compression est pr61evee et est utilisee en tant 
que gaz de refroidissement. 

Ces differents 616ments, k savoir le moteur, les paliers et la 

15 butee sont refroidis en utilisant des flux de gaz de refroidissement 
distincts, c'est-li-dire en paraliele, delivres par des conduits 80-1, 80- 
2,..., 80-6 faisant partie d'un ensemble de canalisations externes 
recueillant le gaz en sortie du premier etage de compression 56, apres 
passage k travers un ensemble de cartouches de filtrage, telles que 82. 

20 Comme on le con?oit, cet agencement, selon lequel le moteur, d f une 
part, et les paliers, d ! autre part, sont aliment^s en paraliele selon des 
flux de refroidissement distincts, permet de s'affranchir des 
contraintes H6es k la taille de l'entrefer des paliers magnetiques, d f une 
part, et du moteur, d'autre part. 

25 Comme on le voit sur la figure 3, selon un exemple de 

realisation, la partie statorique du compresseur comporte line tubulure 
84 recueillant le fluide en sortie du diffuseur 70, laquelle traverse 
Tenveloppe 86 du compresseur. Pour le refroidissement proprement dit 
du moteur et des paliers, le groupe motocompresseur comporte un 

30 ensemble de conduits internes d'alimentation alimentes respectivement 
k partir des conduites externes 80-1,..., 80-6. Apres passage k travers 
le moteur et les paliers, le gaz de refroidissement est recueilli par un 
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canal central 88 globalement longitudinal, lequel debouche dans la 
conduite d f amen6 68, en amont du premier etage de compression 56. 

Pour le refroidissement du moteur 50 et des paliers d'extremite 
60 et 62 supportant le rotor 52, le couvercle d'extremite 90 

5 correspondant enfermant Tenveloppe 86 est pourvu d'un orifice 92, 
lequel communique avec la conduite externe 80-1 correspondante. Une 
partie de ce flux de refroidissement est utilise pour le refroidissement 
du palier 60. Ce flux est ensuite r6cupere pour le refroidissement du 
moteur, par passage a travers l'entrefer du moteur. Une autre partie de 

10 ce flux est directement utilise pour le refroidissement du moteur. 

Un deuxi&me conduit interne 94 est alimente & partir des 
canalisations externes pour le refroidissement du deuxieme palier 62 
du moteur. 

En aval, le flux de gaz de refroidissement servant au 

15 refroidissement des paliers 60 et 62 et du moteur 50, est recupere dans 
une cavite 95 dans laquelle est dispose Taccouplement flexible 58 et 
qui est obture par un moyen d f obturation etanche 96. 

En aval, comme represents par les f leches F, le gaz est 
r6cuper6 par le conduit interne 88 pour etre reinjecte en amont du 

20 premier etage de compression 56. 

Par ailleurs, les paliers et la butee sont refroidis a partir d ! un 
flux de gaz de refroidissement delivre a travers un couvercle 
d'extremite 98 obturant l'extremite correspondante de l'enveloppe 86. 
On voit en effet sur cette figure que ce couvercle 98 est pourvu d'un 

25 orifice 100, lequel communique avec une conduite externe 80-6 
correspondante. Ce flux de gaz de refroidissement refroidit, d ! une part, 
le palier d'extr6mit6 66 situ6 du c6te de ce couvercle 98 et le palier 
d'extremite oppos6 64, par l'intermediaire d ! une conduite axiale 104, 
qui s'etend longitudinalement de fagon radialement externe entre ces 

30 paliers 64 et 66, a travers les elements de stator du compresseur. Cette 
conduite axiale est Sgalement conformee de maniere a refroidir 
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egalement la butee 78. Le flux de gaz est alors reinjecte dans le 
conduit 88. 

On notera que le soutirage du gaz de refroidissement en sortie 
du premier etage de compression permet de prelever un gaz moins 
chaud que s ! il avait ete pris au niveau de la sortie du compresseur, 
rendant la refrigeration plus efficace, tout en limitant la puissance de 
compression qu'il faut developper pour elever le niveau de pression de 
ce gaz. 

De plus, ce prelevement represente une source d'alimentation 
autonome des que le moteur est mis en route, des moyens 105 de 
r<5glage de debit de refrigeration pour le moteur, d'une part et pour 
chacun des paliers, d' autre part, 6tant prevus pour creer des pertes de 
charge adequates et contrdlees dans les canalisations externes. Ces 
moyens de reglage peuvent etre actifs, de type vanne regulatrice, ou 
passifs, de type orifice fixe. 

On notera que dans l'exemple de realisation illustre h la figure 
3, Inspiration du gaz dans le compresseur est disposee du cote du 
moteur electrique. Le principe de refroidissement decrit pr6c6demment 
peut egalement s'appliquer a un agencement dans lequel le refoulement 
du compresseur est dispose du c6te du moteur. Dans ce cas, c'est le 
flux de gaz de refrigeration issu du moteur ou, de maniere generale 
d'organes situes du cot6 du piston d'equilibrage 107, qui est melange 
avec le flux de gaz issu de ce piston d'6quilibrage 107 pour Stre 
ensuite injecte dans la conduite d'amene 68 par une canalisation 
d ! 6quilibrage 108. 

Pour la maintenance, le moyen d'obturation etanche 96 permet 
Tacces a Taccouplement flexible 58. L'extraction du rotor du moteur se 
fait, quant & elle, en demontant le couvercle d'extremite 90, lequel est 
par exemple boulonne sur Tenveloppe. Le demontage de la partie 
interne du compresseur est, quant k lui, realise en extrayant le 
couvercle 98 correspondant, lequel est par exemple fixe sur 
Tenveloppe par un anneau de cisaillement 110. De preference, 
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1'ensemble est agence de maniere que l'assemblage rotor-diaphragmes, 
c'est-a-dire 1'ensemble du compresseur, puisse etre retire de 
l'enveloppe en meme temps que le couvercle 98 sans avoir k 
dSsolidariser l'enveloppe de son socle et des tuyauteries de gaz de 
5 procSdS et des canalisations de refroidissement. On notera que, 
pendant ces phases de montage-dSmontage, les rotors reposent sur leur 
palier, ce qui facilite les operations d'accouplement-dSsaccouplement, 
sans risque d'endommagement des pieces tournantes et des pieces 
statoriques qui pourraient sinon entrer en contact avec les rotors au 

10 cours de ces operations. 

On notera enfin que Tinvention n'est pas limitSe aux modes de 
realisation dScrits. 

En effet, alors que sur les figures 2 et 3 on a represents un 
groupe compresseur centrifuge muni d ! un compresseur multistage 

15 integre en ligne a une seule section de compression k plusieurs Stages, 
Tinvention s'applique Sgalement a d'autres types de groupes 
compresseurs, par exemple k deux sections SI et S2 en ligne, par 
exemple k deux Stages chacune, assurant chacune la compression d'un 
gaz de procSdS, comme represents sur les figures 4 et 5. 

20 Dans ce cas, dans un exemple de rSalisation reprSsentS sur la 

figure 4, on prSvoit, dans l'enveloppe, deux entrSes E'l et E ! 2 et deux 
sorties S'l et S ! 2 de sorte que 1'entrSe E f 2 de la deuxieme section se 
situe au voisinage de la sortie S f l de la premiere section. Ainsi, dans 
ce cas, comme visible sur la figure 4, le premier Stage de compression 

25 de Tune des sections S2 est disposS en regard du deuxieme Stage de 
compression de l'autre section SI. 

Au contraire, comme visible sur la figure 5, pour une 
configuration connue sous Tappellation "Back to Back", les premiers 
Stages de compression de chacune des sections SI et S2 peuvent Stre 

30 disposSs c6te k cote. Dans ce cas, les sorties S f l et S } 2 de ces Stages 
de compression sont disposSes c6te k cote, et les entrSes E ! l et E'2 
sont disposSes a TopposS Tune de Tautre. 
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On notera enfin, comme visible sur la figure 6, que Tinvention 
s'applique egalement a un agencement dans lequel on utilise, disposes 
dans une enveloppe commune, un moteur 50 et deux groupes 
compresseurs Gl et G2 pourvus chacun d'etages respectifs de 

5 compression S3, S4, S5 et S6, et S*3, S'4, S'5 et S'6 montes chacun sur 
un arbre men6 54 et 54', respectivement, ces arbres 6tant fix6s a deux 
extr6mit6s mutuellement opposees du rotor 52 en utilisant des 
accouplements flexibles 58 et 58'. 

Bien entendu, cet agencement k deux groupes de compression 

10 peut utiliser Tun ou Tautre des agencements dScrits prec^demment en 
reference aux figures 4 et 5. 

Dans ces differents modes de realisation, on utilise des moyens 
de refroidissement du moteur et des paliers utilisant des flux de gaz de 
refroidissement en parallele. 

15 Comme on le confoit, l'invention qui vient d'etre d6crite ne 

necessite pas de prevoir des fluides de r6frig6ration separes du moteur 
et des paliers. En outre, on realise un refroidissement autonome du 
moteur electrique, des paliers et de la but<Se magnetique avec 
distribution du debit n6cessaire k chacun d f eux, ces diff6rents flux 

20 etant ensuite collects pour 6tre reinjectes en entree du premier etage 
de compression. 

Ces caracteristiques permettent de minimiser la taille de la 
machine et de simplifier Tinstallation. En outre, la realisation de 
conduits internes permet de limiter Tencombrement des canalisations 

25 externes. 

On notera egalement que Tinvention qui vient d ! Stre decrite 
permet de limiter les fuites de gaz vers Text6rieur. On am61iore en 
outre la fiabilite dans la mesure ou Ton prevoit une filtration integree 
du gaz de refroidissement du moteur. Par ailleurs, Tutilisation de 

30 plusieurs cartouches de filtration disposees en parallele associees a un 
ensemble de vannes permet un changement en marche de ces 
cartouches. 
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Enfin, 1' invention n'est pas limitee aux modes de realisations 

decrits. 

En effet, dans la description faite pr6cedemment, les moyens de 
fiitrage sont menages sous la forme de cartouches montees sur les 
conduites externes. II est egalement possible, en variante, de monter 
les cartouches a l'interieur du carter du groupe compresseur, a un 
emplacement les rendant ais6ment accessibles, en l'espece, par 
exemple dans la cavite 95 permettant d'acceder a l'accouplement, de 
preference en les montant sur le moyen d' obturation. 
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REVENDICATIONS 

1. Groupe compresseur centrifuge, du type comprenant un 
moyen moteur (50) entrainant en rotation un rotor (52) et au moins un 
compresseur comprenant un corps statorique et ensemble de roues a 

5 aubes (56) montees sur un arbre mene entratne en rotation par le rotor 
dans le corps statorique, r ensemble constitue par le moteur et le ou 
chaque compresseur 6tant monte dans un carter (86) commun 6tanche 
au gaz manipule par le groupe compresseur, le groupe compresseur 
comportant en outre un ensemble de paliers actifs (60, 62, 64, 66, 67) 

10 de guidage axial et radial du rotor et de V arbre men6 et des moyens de 
refroidissement du moyen moteur et des paliers de guidage par 
prelevement du gaz manipule par le compresseur en sortie d'un 
premier etage de compression (56), passage dudit gaz & travers le 
moyen moteur (50) et a travers les paliers et reinjection du gaz en 

15 entree du compresseur, caracterise en ce que les moyens de 
refroidissement component un ensemble de conduits internes (88, 92, 
94, 104) d'alimentation du moyen moteur et des paliers en gaz de 
refroidissement menag6s dans le groupe compresseur, le flux de gaz de 
refroidissement dans le moyen moteur (50) etant distinct du flux de 

20 gaz de refroidissement dans les paliers (60, 62, 64, 66) et convergeant 
en amont du premier etage de compression. 

2. Groupe compresseur centrifuge selon la revendication 1, 
caracterise en ce que les moyens de refroidissement comportent en 
outre un ensemble de canalisations externes (80-1, 80-2, 80-3, 80-4, 

25 80-5, 80-6) recueillant le gaz en sortie du premier 6tage de 
compression et alimentant les conduits interne en parallele. 

3. Groupe compresseur centrifuge selon la revendication 2, 
caracterise en ce que les conduits internes (80-1, 80-2) d'alimentation 
du moyen moteur sont aliment6s en parallele des conduits internes (80- 

30 3, 80-4, 80-5, 80-6) d' alimentation des paliers en gaz de 
refroidissement- 
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4. Groupe compresseur centrifuge selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 3, caracterise en ce que les moyens de 
refroidissement sont gquipes de moyens de filtrage (82) du gaz 
manipule par le compresseur. 

5 5. Groupe compresseur centrifuge selon l'une quelconque des 

revendications 1 a 4, caract6rise en ce que l'arbre mene du 
compresseur etant supporte par deux paliers radiaux (64, 66) 
d'extremit6, les moyens de refroidissement comportent un conduit 
axial (104) s'etendant d'un palier h. Fautre et alimente & Tune de ses 

10 extremites par les canalisations externes, ledit conduit axial s'etendant 
globalement de longitudinalement de maniere radialement externe dans 
le compresseur. 

6. Groupe compresseur centrifuge selon Tune quelconque 
des revendications 1 H 5, caracterise en ce que les conduits internes 

15 d' alimentation des paliers comportent un ensemble de conduits 
orient6s (94) de mani&re radialement externe dans le compresseur et 
alimentant chacun un palier. 

7. Groupe compresseur centrifuge selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 6, caracteris6 en ce que le moteur est aliment^ en 

20 gaz de refroidissement par l'interm6diaire d'un orifice (92) menage 
dans un couvercle d'extremite (90) et en communication avec une 
canalisation externe. 

8. Groupe compresseur centrifuge selon la revendication 7, 
dependante de la revendication 6, caracterise en ce que le flux de gaz 

25 de refroidissement est m61ange au flux de gaz de refroidissement en 
sortie des paliers refroidis par le gaz issu des conduits internes. 

9. Groupe compresseur centrifuge selon l'une quelconque des 
revendications 1 & 8, caracterise en ce qu'il comporte des moyens 
(105) de reglage du debit de refrigeration d'une part pour le moteur et, 

30 d'autre part, pour chaque palier. 

10. Groupe compresseur centrifuge selon l'une quelconque des 
revendications 1 & 9, caracteris6 en ce qu'il comporte des moyens 
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(108) de collecte de flux de gaz de refroidissement d'organes situes du 
c6te d'un piston d'equilibrage (107). 
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